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Abstract 



The pedal mounting includes at least one pedal, such as a clutch and/or brake pedal, stored revolving at a 
reception fixed on the motor vehicle. The reception (1) is formed in such way, that it releases the pedal at a 
frontal collision. The reception engages with a shock reception element (3) which is arranged before a wall 
(2), with respect to a drive direction, which separates the engine compartment (19) from the passenger 
space (11). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Pedallagerung fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft eine Pedallagerung fur ein Kraft- 
. fahrzeug mit zumindest einem an einer fahrzeugfesten 
Aufnahme (1) schwenkbar gelagerten Pedal (7), beispiels- 
weise Kupplungs- bzw. Bremspedal, wobei die fahrzeug- 
feste Aufnahme (1) zur Freigabe des Pedals (7) bei einem 
Frontalunfall ausgebildet ist. Um die Verletzungsgefahr 
fur den Fahrzeugfuhrer zu reduzieren, ist erfindungsge- 
mall vorgesehen, daG die fahrzeugfeste Aufnahme (1) in 
Wirkverbindung mit einem - in Fahrtrichtung F gesehen - 
vor einer den Motorraum (10) vom Fahrgastraum (11) 
trennenden Spritz- bzw. Querwand (2) angeordneten 
StoRaufnahmeelement (3) steht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Pedallagerung fur ein Kraft- 
fahrzeug mit zumindest einem an einer fahrzeugfesten Auf- 
nahme schwenkbar gelagerten Pedal, beispielsweise Kupp- 5 
lungs- bzw. Bremspedal, wobei die fahrzeugfeste Aufnahme 
zur Freigabe des Pedals bei einem Fronlalunfall ausgebildet 
ist. 

Bei einem Frontalunfall konnen Aufprallkrafte auf das 
Pedal sowohl iiber stationare (karosseriefeste) Bauteile des 10 
Kraftfahrzeugs, wie beispielsweise eine den Motorraum 
vom Fahrgastraum trennende Spritz- bzw. Querwand, als 
auch iiber ein mit dem Pedal zusammenwirkendes Betati- 
gungselement, welches in der Regel beabstandet zur Pedal- 
achse am Pedal angelenkt und mit einem Motorraum- Ag- 15 
gregat verbunden ist, ubertragen werden. In beiden Fallen 
kann in das Pedal ein Schwenkmoment entgegen der Betati- 
gungsrichtung des Pedals eingeleitet werden, was erhebli- 
che FuBverletzungen beim Fahrzeugfuhrer verursachen 
kann. 20 

Um derartige FuBverletzungen zu vermeiden ist beispiels- 
weise aus der DE44 09 235 Al eine Losung bekannt, bei 
der die Pedalachse an der fahrzeugfesten Aufnahme in ei- 
nem Widerlager gehaltert ist, welches die Pedalachse bei ei- 
nem J^rpntalunfall im Zusammenwirken mit einem an einem 25. 
fahrzeugfesten Quertrager abgestiitzten Entriegelungsme- 
chanismus selbsttatig freigibt. 

Nachteilig bei dieser Pedallagerung ist jedoch, daB die 
Pedalachse erst bei einer unfallbedingten Verlagerung der 
Spritz- bzw. Querwand in Richtung des Quertragers aus in- 30 
rer Lagerung freigegeben wird. Eine solche Losung ist au- 
Berdem aufwendig in der Herstellung und beansprucht un- 
notig viel Bauraum im Kraftfahrzeug. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, die Verletzungsgefahr fur den Fahrzeugfuhrer eines 35 
Kraftfahrzeuges mit einer gattungsgemaBen Pedallagerung 
zu reduzieren. Dabei soil mit einfachen Mitteln die Wir- 
kungsweise verbessert und der beanspruchte Bauraum ver- 
ringert werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 40 
daB die fahrzeugfeste Aufnahme in Wirkverbindung mit ei- 
nem - in Fahrtrichtung gesehen - vor einer den Motorraum 
vom Fahrgastraum trennenden Spritz- bzw. Querwand ange- 
ordneten StoBaufhahmeelement steht. 

Wesentliche Vorteile dieser Ausbildung bestehen darin, 45 
daB das im Wirkungsbereich der sich bei einem Frontalun- 
fall deformierenden bzw. zur Spritz- bzw. Querwand hin 
verschiebenden Bauteile oder Aggregate des Motorraumes 
angeordnete StoBaufhahmeelement durch Ubertragung der 
Aufprallkrafte auf die Pedallagerung eine fruhzeitige L6- 50 
sung der Pedalachse aus ihrer Lagerung bewirkt, so daB das 
auf diese Weise funktionsmaBig von der Pedallagerung ent- 
koppelte Pedal nicht mehr in den Fahrgastraum eindringen 
kann. 

Weiterhin sind zur unfallbedingten Losung des Pedals 55 
von der fahrzeugfesten Aufnahme keine fahrzeugfesten Ka- 
rosserieteile bzw. Quertrager notwendig, welche - wie in der 
Losung nach der DE 44 09 235 Al beschrieben - in Wirk- 
verbindung mit der Lagerung des Pedals stehen und ihre 
raumliche Lage auch bei einem Frontalunfall nicht veran- 60 
dem. 

Die Erfindung wird anhand der Zeichnung naher erlau- 
tert. Diese zeigt teilweise schematisch in 

Fig. 1 eine raumliche Darstellung der im Bereich der 
Spritzwand angeordneten erfindungsgemaBen Pedallage- 65 
rung; 

Fig. 2 eine Darstellung gemaB Fig. 1, jedoch mit einem 
unfallbedingt von der fahrzeugfesten Aufnahme gelosten 
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Pedal. 

Die in Fig. 1 dargestellte Pedallagerung fur ein Pedal 7 
besteht im wesentlichen aus einer fahrzeugfesten Aufnahme 
1, welche auf eirie nicht dargestellte Weise mit einer den 
Motorraum 10 vom Fahrgastraum 11 trennenden Sprit- 
zwand 2 verbunden ist. Zur Lagerung des Pedals 7 sind an 
der Aufnahme 1 zwei Seitenwangen IS vorgesehen, welche 
jeweils eine Lagerbohrung 14 zur drehbaren Aufnahme ei- 
ner bolzenfbrmig ausgebildeten Pedalachse 13 aufweisen. 
In Fig. 1 ist neben einer teilweise dargestellten Lenksaule 9 
noch ein wei teres Pedal 12 zu sehen, dessen schwenkbare 
Lagerung (nicht gezeigt) ahnlich der Lagerung des Pedals 7 
ausgebildet ist. Die Lagerung des Pedals 12 kann bei Bedarf 
auch in die Aufnahme 1 integriert werden. 

An der jeweiligen Seitenwange 15 ist zur Bildung eines 
Umformbereiches 18 mit reduzierter Steifigkeit ein Schlitz 

19 vorgesehen, welcher etwa vertikal ausgerichtet von der 
Lagerbohrung 14 aus zu einem unteren Rand der Seiten- 
wange 15 verlauft. Die Aufnahme 1 wird somit durch die 
Umformbereiche 18, die Lagerbohrungen 14 und die 
Schlitze 19 in ein zur Befestigung an der Spritzwand 2 vor- 
gesehenes Halteteil 5 und ein zum Fixieren der Pedalachse 
13 am Halteteil 5 vorgesehenes Lagerteil 6 aufgeteilt. Das 
Halteteil 5 und das Lagerteil 6 sind dabei scharnierartig 
durch die Umformbereiche 18 miteinander verbunden. 

Um bei einem schwerwiegenden Frontalunfall das Pedal 
7 von der Aufnahme 1 zu losen, ist das Lagerteil 6 durch 
zwei etwa waagerecht und beabstandet zueinander angeord- 
nete Druckstangen 8 mit einem StoBaufhahmeelement 3 
verbunden, welches - in Fahrtrichtung F gesehen - vor der 
Spritzwand 2 angeordnet ist. Bei Einwirkung einer StoB- 
kraft X auf das StoBaufhahmeelement 3 wird diese StoBkraft 
X iiber die Druckstangen 8 auf das Lagerteil 6 ubertragen, 
welches - wie in Fig. 2 dargestellt - vom Halteteil 5 in Pfeil- 
richtung 20 wegschwenkt. Dabei weitet sich die Lagerboh- 
rung 14 soweit auf, daB die Pedalachse 13 durch das Ge- 
wicht des Pedals 7 in Pfeilrichtung 27 nach unten ausweicht. 
Diese Bewegung des Pedals 7 kann eventuell durch eine Fe- 
der unterstutzt werden. Das Pedal 7 wird somit unfallbe- 
dingt von der Aufnahme 1 entkoppelt und kann nicht mehr 
weiter in den Fahrgastraum 11 eindringen. 

Zum Erhohen der Stabilitat der Aufnahme 1 im normalen 
Fahrbetrieb ist im Bereich des Schlitzes 19 (Fig. 1) eine Ver- 
riegelungsvorrichtung 21 vorgesehen, welche im wesentli- 
chen aus einem Riegelglied 16 besteht, welches auf Zug be- 
lastbar ausgebildet ist und das Halteteil 5 mit dem Lagerteil 
6 verbindet. Das Riegelglied 16 ist einerseits mittels einer 
Schraubbolzen-Verbindung 17 fest mit dem Lagerteil 6 ver- 
bunden. Die Verbindung des Riegelgliedes 16 mit dem Hal- 
teteil 5 ist dagegen losbar gestaltet. Das Riegelglied 16 kann 
sich aber nur unter Einwirkung einer bestimmten Zugkraft 
vom Halteteil 5 losen. Erst nach dieser Entriegelung kann 
das Lagerteil 6 die Schwenkbewegung gemaB Pfeilrichtung 

20 (Fig. 2) ausfuhren. 

Die losbare Verbindung zwischen dem Riegelglied 16 
und dem Halteteil 5 ist mittels eines fest mit dem Halteteil 5 
verbundenen und in einer Bohrung 23 (Fig. 2) am Riegel- 
glied 16 formschlussig aufgenommenen Stiftes 22 realisiert. 
Am Riegelglied 16 ist dabei zum Reduzieren der Festigkeit 
der Verbindung ein axial ausgerichteter Schlitz 24 (Fig. 1) 
vorgesehen, welcher von der Bohrung 23 aus zum freien 
Ende des Riegelgliedes 16 verlauft. Dadurch werden am 
Riegelglied 16 zwei Schenkel 25 gebildet, welche bei Ein- 
wirkung der Zugkraft - wie in Fig. 2 dargestellt - auseinan- 
der gemaB Pfeilrichtung 26 bewegbar sind. 

Die Aufnahme 1 kann auch alternativ zu der beschriebe- 
nen Ausfuhrung mittelbar oder unmittelbar an einem in 
Fahrzeugquerrichtung verlaufenden Quertrager, beispiels- 
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weise einem Cockpit- oder Lenkungsquertrager, befestigt 
werden. Auch in diesem Falle wiirde bei einem Frontalun- 
fall das mitdem StoBaufnahmeelement 3 verbundene Lager- 
teil 6 durch die Schwenkbewegung gemaB Pfeilrichtung 20 
die Pedalachse 13 aus ihrer Lagerung friihzeitig freigeben 5 
und somit die Verletzungsgefahr fur den Fahrzeugfuhrer we- 
sentlich reduzieren. 

Patentanspriiche 

10 

1 . Pedallagerung fiir ein Kraftfahrzeug mit zumindest 
einem an einer fahrzeugfesten Aufnahme schwenkbar 
gelagerten Pedal, beispielsweise Kupplungs- bzw. 
Bremspedal, wobei die fahrzeugfeste Aufnahme zur 
Freigabe des Pedals bei einem Frontalunfall ausgebil- 15 
det ist, dadurch gekennzeichnet, daB die fahrzeugfe- 
ste Aufnahme (1) in Wirkverbindung mit einem - in 
Fahrtrichtung F gesehen — vor einer den Motorraum 
(10) vom Fahrgastraum (11) trennenden Spritz- bzw. 
Querwand (2) angeordneten StoBaufnahmeelement (3) 20 
steht. 

2. Pedallagerung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das StoBaufnahmeelement (3) im Wir- 
kungsbereich der sich bei einem Frontalunfall defor- 
mierenden bzw. zur Spritz- bzw. Querwand (2) hin ver- 25 
schiebenden Bauteile oder Aggregate des Motorrau- 
mes (10) angeordnet ist. 

3. Pedallagerung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die fahrzeugfeste Aufnahme (1) ein 
Halteteil (5) zur Befestigung an zumindest einem sta- 30 
tionaren Bauteil des Kraftfahrzeuges, beispielsweise an 
der Spritz- bzw. Querwand (2) und/oder einem etwa 
parallel und beabstandet zur Spritz- bzw. Querwand (2) 
angeordneten Quertrager, aufweist. 

4. Pedallagerung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB am Halteteil (5) zum Fixieren der Pedal- 
achse (13) ein Lagerteil (6) vorgesehen ist, welches in 
Verbindung mit dem StoBaufnahmeelement (3) steht. 

5. Pedallagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindung zwischen 40 
dem Lagerteil (6) und dem StoBaufnahmeelement (3) 
durch zumindest eine durch eine Fuhrungsdffhung 
bzw. -bohrung (4) in der Spritz- bzw. Querwand (2) 
hindurch gefuhrte Druckstange (8) gebildet ist. 

6. Pedallagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB das StoBaufnahmeele- 
ment (3) plattenformig ausgebildet und starr mit der 
Druckstange (8) verbunden ist. 

7. Pedallagerung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Druckstange (8) bei Einwirkung 50 
einer StoBkraft X auf das StoBaufnahmeelement (3) re- 
lativ zur Spritz- bzw. Querwand (2) axial verschiebbar 
ausgebildet ist. 

8. Pedallagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die fahrzeugfeste Auf- 55 
nahme (1) zur Freigabe der Pedalachse (13) bei axialer 
Verschiebung der Druckstange (8) ausgebildet isL 

9. Pedallagerung nach einem der Anspriiche 3 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Pedalachse (13) bol- 
zenfbrmig ausgebildet und in zumindest zwei gegen- 60 
iiberliegenden, halbkreisforrnigen und die Lagerung 
der Pedalachse (13) bildenden Ausnehmungen bzw. 
Lagerschalen schwenkbar aufgenommen ist, wobei die 
Ausnehmungen bzw. Lagerschalen entsprechend am 
Halteteil (5) und am Lagerteil (6) angeordnet sind. 65 

10. Pedallagerung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausnehmungen bzw. Lagerschalen 
durch eine an einer Seitenwange (15) der Aufnahme 
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(1) im Verbindungsbereich zwischen dem Halteteil und 
dem Lagerteil angeordnete Lagerbohrung (14) gebildet 
sind. 

11. Pedallagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahme (1) zur 
Bildung von zumindest einem Umformbereich (18) ei- 
nen zwischen dem Halteteil (5) und dem Lagerteil (6) 
angeordneten Schlitz (19) aufweist, welcher von der 
Lagerbohrung (14) aus zu einem Rand der Seiten- 
wange (15) verlaufL 

12. Pedallagerung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schlitz (19) etwa senkrecht zur 
Druckstange (8) angeordnet ist. 

13. Pedallagerung nach einem der Anspriiche 3 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Halteteil (5) schar- 
nierartig mit dem Lagerteil (6) verbunden ist und daB 
die gegeniiberliegenden Ausnehmungen bzw. Lager- 
schalen bei axialer Verschiebung der Druckstange (8) 
auseinander bewegt werden. 

14. Pedallagerung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die scharnierartige Verbindung 
durch den Umformbereich (18) gebildet ist. 

15. Pedallagerung nach einem der Anspriiche 11, 13 
oder 14, dadurch gekennzeichnet, daB am Umformbe- 
reich (18) zumindest eine Sollbruchstelle vorgesehen 
ist. 

16. Pedallagerung nach einem der Anspriiche 3 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindung zwischen 
dem Halteteil (5) und dem Lagerteil (6) durch eine Ver- 
riegelungsvorrichtung (21) gesichert ist. 

17. Pedallagerung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verriegelungsvorrichtung (21) 
zumindest ein das Halteteil (5) mit dem Lagerteil (6) 
verbindendes, auf Zug belastbares Riegelglied (16) 
aufweist, wobei die Verbindung zwischen dem Riegel- 
glied (16) und dem Lagerteil (6) bzw. dem Halteteil (5) 
bei Einwirkung bzw. Ubertragung der StoBkraft X auf 
das Lagerteil (6) losbar gestaltet ist. 

18. Pedallagerung nach Anspruch 16 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindung zwischen dem 
Riegelglied (16) und dem Lagerteil (6) bzw. dem Hal- 
teteil (5) als eine Schraubbolzen (17)- bzw. Stift (22) - 
Verbindung ausgebildet ist, wobei der Schraubbolzen 
(17) bzw. Stift (22) der losbaren Verbindung ein rand- 
offenes Langloch bzw. eine Bohrung (23) am Riegel- 
glied (16), am Halteteil (5) oder am Lagerteil (6) 
durchsetzt. 

19. Pedallagerung nach Anspruch 18, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bohrung (23) zwischen zwei 
auseinander biegsamen Schenkeln (25) des Riegelglie- 
des (16) vorgesehen ist und im verriegelten Zu stand 
den am Halteteil (5) bzw. Lagerteil (6) angeordneten 
Stift (22) formschliissig aufhimmt. 

20. Pedallagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB zumindest die fahrzeug- 
feste Aufnahme (1) mit dem schwenkbar gelagerten 
Pedal (7) als eine vormontierte Modulbaueinheit zum 
Befestigen an der Spritz- bzw. Querwand (2) und/oder 
am Quertrager ausgebildet ist. 
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